DEN NYA SJOFYLLERIREGELN 0.2

WWW.BATFOLKET.SE
O > PROMILLE - EN VITBOK

En kritisk granskning av den nya lagregeln om sjofylleri som tradde i kraft den 1 juni 2010.

Vitboken ar framtagen av aktionsgruppen Bdtfolket, en grupp sjofarare som anser att

samhallets resurser ska anvandas dar de behdvs, att lagar ska stiftas pa saklig grund,

uppfylla fundamentala krav pa rattsakerhet samt inte i onddan detaljreglera och moralisera

over hur vi medborgare lever vara liv.
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1  Enny "sjofyllerilag” - sammanfattning

1.1 Vad giller saken?

Den 1 juni 2010 infordes tre lagjusteringar: en ny sjoregel med vasentligt sankt promilleniva,
alkoholkontrollagen med 6kat tillampningsomrade och bestammelser om 6kade befogenheter for
kustbevakningen — dessa forandringar kallas fortsattningsvis for sjofyllerilagen.

Sjofyllerilagen innebér bland annat en fast maxgrans pa 0.2 promille alkohol i blodet for att handha
en bat. Over denna grins gér man sig skyldig till sa kallat ”sjofylleri”. Bdde den som framfér baten
och personer ombord med uppgifter som har “"betydelse fér batens sakra framférande” omfattas av
reglerna. Polis och kustbevakning har nu aven ratt att systematiskt stoppa batar och kontrollera
promillehalten aven om ingen misstanke foreligger om att besattningen ar paverkad av alkohol eller
annat medel.!

Undantaget till denna 0.2 regel ar besattning pa batar under tio meter eller batar som gar
langsammare an 15 knop. For dem galler samma regler som den tidigare lagen fran 1990. Den
tidigare lagen fokuserade pa beteende och féreskriver att en befdlhavare som ar sa paverkad av
alkoholhaltiga drycker att han/hon inte kan utféra vad som aligger honom/henne pa ett betryggande
satt, kan domas for sjofylleri. Vid 1 promille kan grovt sjofylleri utdomas. Innan 2010 hade
kustbevakning och polis inte ratt att stoppa batar och fartyg for alkoholkontroll utan skalig misstanke,
som t ex att baten inte framfordes pa ett sakert satt, att lanternor inte lyste osv.

Skall man verkligen fa vara full pa sjon?

En av de vanligaste invandningar som moter oss nar vi resonerar om sjofyllerilagen ar: ” Tycker du
verkligen att man ska fa kéra full pa sjén!?”. Det i sak extrema yttrandet ar ett exempel pa
nykterhetspolitisk blixtretorik.” Att omgaende — och utan att egentligen lyssna — polarisera och
demonisera en “motstandare” eller ndgon som dristat sig till att sjalv fundera éver tingens ordning.
Vissa fragor i Sverige tenderar att vara skuldbetyngda, svara att prata om och det ar enkelt och
bekvamt att ta till klyschor fér att omintetgéra alla eventuella avvikare till gangse géllande dogm.

Vart svar ar ett klart och tydligt nej.

Ingen initierad individ eller intressegrupp som agnar sig at batsporten vill uppmuntra till missbruk av
alkohol i samband med batliv. Att framfora en bat "full” ar hogst olampligt da man utsatter bade sig
sjilv och andra for fara, och ar sedan manga ar férbjudet. Men ”sjofylla” vid 0.2 promille &r en
omotiverad lag.

Att utndmna 0.2 promille till ”sjofylla” saknar empirisk grund, anknytning i allmant sprakbruk och gar
inte att relatera till faktiskt skadebild. Kort sagt ar lagen en kraftfull I6sning pa ett problem som inte
finns. Vad den daremot gor ar att den kriminaliserar batagare som inte utgor nagon fara fér andra,
an mindre sig sjalva. Den tar bort och forringar det enskilda ansvaret som sakert sjoliv maste baseras
pa, slosar med samhallets resurser, kranglar till det for skargardsbefolkningen och ar en
gladjedddare som detaljreglerar manniskors liv utan sakliga skal.

Lagen har inte forbattrat sjosdkerheten

Det finns inga bevis for att en promillehalt pa 0.2 jamfért med den tidigare lagen raddar liv eller
minskar olyckor. Lagen har tillkommit utan empiriska beldgg och faktiskt utan att fokusera pa den
formodade huvudfragan: att radda liv och 6ka sdkerheten till sj6ss.

L For formell lagtext se 3.1
? Frasen "Tycker du verkligen att man ..." ger 1 miljon traffar pa Google

VITBOK — Den nya sjofylleriregeln 0.2 promille. Version 1.1 2012-01-25



Flera remissinstanser till nya sjofyllerilagen och andra aktorer inom batliv var kritiska till lagférslaget
och papekade att andra atgarder — t ex obligatorisk flytvast tillgdnglig till alla ombord — daremot
skulle kunna ha en livraddande effekt. Dartill omfattar inte lagen heller den grupp som i sarklass
(statistiskt sakerstallt) utmarker sig i alkoholrelaterade olyckor: man i den évre medelaldern i sma
batar ofta i insjoar, utan flytvast som kanske fiskar och har alkohol i blodet. Den nya sjofyllerilagen ar
alltsa inte bara omotiverad utan ocksa inkonsekvent.

| avgransade experiment har det visats att man har nagot samre reaktionsférmaga om man har
nagra tiondels promille i blodet. Det &r sant, men den "relativa risken” tilltar sa marginellt vid lagre
alkoholnivaer sa att den kan réknas bort i det sammanhang som denna forsédmrade
reaktionsformaga verkar inom.

Aktuell forskning pa de gamla reglerna for sjofylla visar att laga alkoholhalter 6verhuvudtaget inte
gar att harleda till 6kad risk vare sig i olycksstatistiken eller i tidigare domar. Kustbevakning och polis
har inte heller genom sitt agerande kunnat pavisa nagon sadant samband.

Sedan den nya lagen kommit till har ingen dom féllts for nagon batdgare som genomgatt ett
sallningsprov och som haft under 1 promille i blodet dar brottet varit ndgot annat &n just brott mot
alkoholregeln 0.2 promille. Inte hastighetséverskridande, inte vardsloshet eller andra brott eller
tokigheter.

Det &r just denna grupp med lag promillehalt och dar befalhavaren heller inte begatt nagot fel som
har kunna lagféras med hjalp av de nya slumpvisa kontrollerna. Det hindrar inte kustbevakning och
polis att i media lata paskina att lagen har stora effekter pa sakerheten till sjoss. Dessvarre har det
inte med verkligheten att gora.

Den marginellt 6kade risk som man tar genom att féra sin bat med sma mangder alkohol i blodet ar
forsumbar jamfort med Ovriga risker relaterat till att handha en bat, att t ex ge sig ut i hog sjo, att
fokusera pa GPS navigatorn, att pyssla med radarn fér mycket under gang, att se till lekande barn
under gang, att glomma autopiloten, att samtala med sina medpassagerare osv. Kort sagt, ett
beteende som bygger pa eget ansvarstagande och fornuft. Den i sarklass viktigaste egenskapen for
sdkert sjoliv. En egenskap som vi ska varda och inte satta ur spel med onddiga regler och lagar.

Lagens foresprakare talar ofta svdvande om att den nya sjéregeln har lett till lugnare fjardar och
uppdagande av sa kallade "morkertal”. Detta ar retoriskt klavertramp eftersom det ar ett
ofrankomligt resultat av att gransen for sjofylleri sankts till dagens niva och évervakningen
intensifierats.

Det finns dock tecken pa att sjofyllerilagen gor att allt fler ligger kvar i gdsthamnarna eller stannar
hemma da lagen uppfattas som bade orattfardig, bokig, gladjedédande och rattsosaker.

Talet om att det den nya sjofyllerilagen skulle ge 6kad sdkerhet saknar grund. Det pavisar
kustbevakning och polis sjdlva genom att de inte adr kapabla att utlasa eller skilja ut de som har nagra
tiondels promille i blodet &n just genom slumpvisa prov. Fakta utifran domar visar dartill att denna
grupp inte heller gar att harleda till allvarligare olyckor pa sjon.



Batolyckor har minskat sedan 20 ar

Sjo- och batrelaterade olyckor har minskat konstant de senaste 20 aren® bade relativt och absolut.
Detta trots att batbestandet bade har 6kat och att snabbare batar har tillkommit. | olyckor som kan
anses vara alkoholrelaterade har det genomgaende rort sig om promillenivder éver redan den
tidigare troskeln for ”grovt sjofylleri” pa 1 promille.* Manga av dessa ligger dartill betydligt dver 1
promille gransen.

Ar en bat en bil med roder och rigg?

Tillskyndande politiker av den nya sjofyllerilagen och vissa inom rattsvasendet har jamstallt bat- och
vagtrafik och havdar att brott mot sjoregeln ska bestraffas lika hart och efter samma modell som i
vagtrafiken. Men bil ar i huvudsak transport. Bat kan ocksa vara transport, men ar ofta ett satt att
leva. Man umgas, bor, lagar mat p& en bat. Aven under fard. En bat kan ej heller “parkeras”. En bat
kan man nastan alltid framfora i den hastighet man sjalv finner tillradlig eller dnskar halla utan att
standigt behova védja. | en bat kan befalhavaren under fard lamna 6ver ansvaret att styra, navigera
eller halla uppsikt till annan. Skillnaderna ar stora och att jamstalla biltrafik och batliv vad géller
straffsatser far darfor absurda konsekvenser.® Aven om promillegransen i vagtrafik ar satt att verka
inom ett helt annat sammanhang an batliv sa ar det belysande att man sedan 1990 ars sankning fran
0.5 promille till 0.2 for vagtrafik inte kunnat pavisa nagon effekt for olycksutvecklingen.®

Internationellt

Sverige ar unik i varlden med en promillegrans till sjoss pa 0.2 promille. Inget land kommer ens i
narheten av denna niva for fritidsbatar. Andra “"batnationer” har antingen en ansvarslag likt Sveriges
tidigare eller en mer realistiskt anpassad promillegréns for batlivet, klart 6ver de granser som nu
galler i Sverige.” Ett tankvart perspektiv: Gransen for piloter att flyga passagerare kommersiellt i
USA &r 0.4 promille.?

Nykriminalisering

Den nya sjofyllerilagen medfor allvarliga problem. Professor Jareborg, var kanske fraimsta expert pa
nykriminalisering - och upphovsmannen till detta begrepp - slar fast i en utredning bestalld av
regeringen att kriminalisering pa nya omraden ska ske med stor forsiktighet och endast om det finns
klara samband mellan det man forsdker uppna och dess straffkonsekvenser.’ Den nya sjoregeln har
kommit till utan saklig grund och saknar klara samband mellan det man séker uppna och dess
straffkonsekvenser, som dartill &r extremt harda'® (se nedan exempel p& domar).

Den nya lagen saknar helt proportioner och det finns inga skal att kriminalisera batférare som har
nagra tiondels promille i blodet. Lagar och regler maste hanga ihop med den situation dar de ska
anvandas, i annat fall gréper de ur den bas som de ar satta till att uppratthalla. Ingen tjanar pa sikt
pa att det infors illegitima lagar som groper ur rattsmedvetandet. Ingen vinner heller pa att
manniskor straffas for att de ogrundat (och dartill felaktigt) antagits utgéra en fara fér andra.

® Se fakta 3.8.1

4 Sjofylleri i Svensk Rdttspraxis. Professor Hugo Tiberg. Se Referenser och litteratur 3.8.2

> Se exempel rattsfall

® Se avsnitt 3.3 Forskning. Alkohol till sjoss och i vagtrafik

7 Se faktadelen 3.7 for en oversiktlig tabell 6ver regler utomlands

® FAA Federal Air Administration. FA Regulation CFR 91.17n. Washington DC

° S0U2006-12. Se speciellt avsnitt 3.3 om nykriminalisering

19 5e nista sida for tre rattsfall samt P 2.4 Under rubriken ”Konsekvenser av den irrelevanta jamforelsen”.
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Hur skall denna lag kunna utvarderas?

Politikerna sager att lagen ska utvarderas, och det Iater betryggande.™* Men denna ambition &r
samtidigt en chimar. Bristen pa sakligt underlag gor det omaijligt att utvardera sjofyllerilagen da det
inte finns nagra olyckor att ta spjarn mot. Eftersom det fore lagens tillkomst knappt fanns nagon
olycka inom det alkohol-hdrad som den nya sjofyllerilagen verkar inom, och som gar att knyta till
alkohol, gar det inte heller att pavisa att den haft effekt. Ett faktum Transportstyrelsen bekraftar i
sin statistik: Batliv dr sdkert.™ En del tillskyndare far fortsitta rattfardiga sjoéfyllerilagen med
svepande formuleringar, inprantade klyschor och andra “moraliska pekpinnar”.

Kort sagt, en utvardering blir av ndd “fabricerad” om det ar sa att man vill finna argument for att ha
sjofyllerilagen kvar. Inte desto mindre ar behovet av en utvardering och férandring akut.

Vad har lagen lyckats med?

Lagen lyckas val med att krangla till tillvaron for manga och tar bort ett litet — men inte ovasentligt —
gladjedmne for manga av oss pa sjon. Att se fram emot att efter tillaggning kunna fa valja var
maltidsdryck sjalva. Enligt forskning om vélbefinnande och psykisk halsa™ har just denna typ av sma
gladjeamnen en stor betydelse for hur vi som manniskor upplever helheten. Den lilla gest som

likt “pricken 6ver i” fullbordar och kréner en fin dag pa sjon. Detta gladjedmne har nu tagits ifran oss
- utan sakliga skal.

Politiker har borjat detaljstyra manniskors fritid.

1.2  Slutsatser - sammanfattning

e Det ar en generell fara for rattsdkerheten att lagar stiftas utan sakliga grunder. | detta fall en helt
obefogad och onddig lag som otillboérligt begransar medborgarnas privatliv. Ett ingrepp i som
ytterst ringa har att géra med sjosdkerhet dverhuvudtaget.

e Historiska fakta omfattande bade biltrafik och bat visar att de som dricker sig “fulla” struntar i
befintlig lag oavsett promillegrans. Det finns da ingen reson i att sdnka/skarpa en lag som i
realiteten endast kriminaliserar ett stort antal ansvarsfulla medborgare som valt bat som ett satt
att leva.

o Riksdagen foljer inte egna antagna grundlaggande principer for att berattiga nykriminalisering av
medborgare i Sverige.14

o Tilltron till nya lagar och andra politiska beslut minskar. Fértroendet for politiker avtar
nar "Svensson” upplever sig alltmer fostrad och mastrad av irrelevanta politiska beslut och lagar.
En samhallsfarlig trend som goder diskussionen ”politikerforakt” eller, dess andra riktning,
“medborgarforakt”.

e Rattsvasende och tillsyningsmyndigheter klagar standigt 6ver bristande resurser. Den nya
sjofyllerilagen ar ett paradexempel dar samhallet prioriterar fel och dar polis, kustbevakning och
domstolar far dgna sig at pinn-plockning istallet for att vara ett stod for medborgarna.

e lagen lagger sig pa ett omotiverat satt i var och ens ratt att leva sina egna liv. Vi medborgare
skall givetvis ha ratt att med omdome viélja vara maltidsdrycker sa lange det inte far
konsekvenser for andra och utan att hart bestraffas utifran en moralistisk lag.

e Lagen kranglar till vardagslivet for alla som bor i skargarden. Hur lange bor man t ex vanta efter
att ha druckit 6l till middagen innan man hamtar sina oannonserade - men vilkomna - géster pa
andra sidan sundet? Pa sjon och bland 6arna finns det séllan nagra alternativa I6sningar.

"sebl. a riksdagsmotioner och uttalanden i riksdagen fran politiker i olika partier.
2 Fakta om Bétlivet 2011. Transportstyrelsen nov. 2011. Nedladdningsbar PDF pa Transportstyrelsens hemsida
B se 3.8 Referenslitteratur och killor
14 — . .
Se 3.4 om nykriminalisering



e Det ar ett osdkert rattslage i utévandet av 0.2 regeln. Vidoppen for godtycke. Nagra exempel:

o Hur kan ordningsmakten vid ett provtillfalle sékert avgdra vem som for tillfallet
ar "befalhavare”?

o Hur skall ordningsmakten avgora huruvida det kravs en eller flera personer att sakert
framfora baten? Skall den som vindar upp en tamp, rakar titta i navigatorn eller slar pa
nédgra stromstallare raknas? Ar ndgon fér ung — eller fér gammal?

o Hur skall ordningsmakten kunna avgora vilka batar — och under vilka omstandigheter —
som kan koras i maximalt 15 knop? Skall de provkora? | forarbetena till lagen namns
visserligen denna majlighet men anvédnds den och pa vilket satt?

o Hur avgors i praktiken exakt 10 meters skrovldangd? Galler det i vattenlinjen? Med eller
utan badplattform och peke?

o Detar oklart nar en bat anses vara i “bruk”. Vid start av motor? Navigator? Eller om man
flyttar/stracker tamparna?

1.3 Treillustrerande aktuella rattsfall

e Kvillen den 9 juli 2010" s& skulle en batigare pa vastkusten flytta sin bat. Vadret borjade bli
daligt och baten lag utsatt for vinden. Tidigare pa kvéallen hade han druckit ett glas vin och en
grogg men kdnde sig nu inte paverkad av alkohol. Ingen annan fanns tillganglig for att flytta pa
baten. Agaren havdar dartill att ett motorfel gjorde att den inte gick att kdra dver 15 knop. Nar
baten sedan flyttades till en nirliggande plats stoppades féraren av poliser fér att bldsa. Agaren
visade sig ha 0.28 promille i blodet. Polisen havdar att de inte kunde hora nagot fel pa motorn
och bestrider att det var nagot fel pa den. Batagaren frikdndes i tingsratten men falldes i
hovratten. Arendet har nekats prévningsratt i hégsta domstolen. Tilldggas kan att i detta fall
fungerade inte polisens stationara alkoholmaétare (den sa kallade "Evidenzern” som anvands vid
verifiering). Sa istallet kallade polisen pa en polisbil med 2 man fran Stromstad 3 mil bort. Allt for
att konstatera 0.28 promille.

Detta fall visar pa tre saker:

a) Den nya sjoregeln gor det i princip omaijligt att skydda sin egendom néar det behovs.
Lagpropositionen antydde ett kryphal genom att kunna aberopa nédregler for att skydda sin
egendom. Den mdjligheten visar sig vara stangd.

b) | sjofyllerifall visar sig domstolarna benédgna att asidosatta grundlaggande legalitetskrav och kan
falla pa en polismans uppfattning gentemot den atalades fritagande uppgift.

c) Réattsvasendet felprioriterar sina resurser

e | Uddevalla Tingsratt™ falldes hosten 2010 en batégare for sjofylla med 0.2 promille. Han hade
lossat tamparna till sin bat, startat motorn, men inte lagt i ndgon vaxel. Domen visar att det inte
ar nodvandigt for fallande dom att baten ar i rorelse. Det innebar att det ar fritt fram att gora
nykterhetskontroller i hamnar, hemmaviken osv. Rattsvasendet felprioriterar resurser.

> Uddevalla Tingsratt 28/9-2010 2915-10. Det sk. Lissakersfallet
16 14/9-2010 3023-10
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| Angermanland’ s& tog en man 6ver rodret fran sin hustru nar de narmade sig hemmahamnen
eftersom mannen hade mer erfarenhet att kdra baten och darfor kunde lagga till battre och
sakrare an hustrun. Mannen fick blasa och falldes fér 0,36 promille eftersom han ”ej haft skal att
kora” enligt domen. Domen visar att lagen i praktiken dsidoséatter kravet pa sakerhet. Den
asidosatter ocksa det personliga ansvarstagandet och sdkerhetstankande som makarna velat
anvanda for att féra baten sakert till plats. Aterigen felprioriterar rattsvasendet sina resurser.

1.4  Badtfolket Kraver:

Att lagen arbetas om och anpassas till fakta och batlivets forutsattningar och blir i paritet med
vara nordiska grannlinder och andra stora sj6nationer.

Att vi i Sverige far ett starkare konstitutionellt skydd mot grundlosa lagar. Att vi sdkerstéller

att mdnniskor — som inte utgor en fara for andra — skall fa leva sina liv utan politiska pekpinnar,
tom retorik, tyckande, eller ren moralism fran saval myndigheter som politiker.

Att polis, kustbevakning m.fl. resurser prioriteras dar de verkligen beh6vs och gor
samhillsnytta. Inte for att kriminalisera "batsvensson”. Vi stddjer likval de nya utokade
mojligheterna for ordningsmakten att kontrollera batar sa att de som utgor en fara fér andra
kan stoppas, kontrolleras och lagféras.

Badtfolket kommer att arbeta med att distribuera fakta till berdrda, bedriva opinion och dartill félja
upp samt via partners sprida hur partier och politiker hanterar detta drende.

Du far garna referera till denna vitbok eller anvdanda dig av materialet.

Mer information om den ideella kampgruppen Bdtfolket hittar du pa www.batfolket.se. Dar finner du
dven den senaste versionen av detta dokument som uppdateras regelbundet. Dar far du ocksa
information om hur du pa basta satt kan hjalpa oss att fa till en férandrad sjoregel.

Du kan maila oss pa_info@batfolket.se

17
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2  EnKritisk betraktelse av den nya "sjofyllerilagen”
2.1 Definition av "full”

Vi borjar med att konstatera att ingen pa allvar - varken i Sverige eller i var omvérld - anser att nagon
ar "full” vid 0.2 promille. Detta ar inget annat an nykterhetspolitisk retorik. | sin forlangning ar den
farlig da det latt kan bli begreppsforvirring, aven i myndighetsutovandet. Ett exempel &r ett
rattsutslag fran hosten 2011 dar man i en dom®® kan ldsa ”i sitt berusade tillstand” om en man som
hade 0.28 promille i blodet.

| svenska uppslagsbocker definieras i allmanhet nagon som ar ”full” enligt foljande:

En person som brukat alkohol i den utstréckningen att han/hon férlorat
kontrollen éver sitt tillstdnd eller beteende.

0.2 motsvarar i stort sett en liten starkdl. Ingen frisk manniska dr ens néra tillstandet "full” da.
2.2 Bakgrund till 0.2 lagen

Eftersom det inte funnits nagot egentligt behov av denna lag stéller vi oss fragan — varfor? Vad ar
bakgrunden till lagen och varfor ger sig lagstiftare och myndigheter pa just batdgare som grupp da
det inte ar befogat?

Bdtfolket har annu inte lyckats fa fram bakomliggande fakta om hur denna lag egentligen kom till
annat an att vetskapen om att riksdagens nykterhetsgrupp alltid ar drivande i att fa igenom lagar
som begransar medborgarnas bruk och tillgdng av alkohol rent allmant.

Ett skal ar att man vill likstalla batliv med vagtrafik. 0.2 promille for vagtrafik kom till 1990 och dven
den utan sakliga grunder.” Istillet resonerade man om nédvandigheten av sa kallad nolltolerans.
Man ansag att medborgarna inte har eget omddéme nog att hantera en rimlig och sakligt berattigad
promillegrans.” Dugligheten och betydelsen av att tillerkidnna medborgarna omdéme forsvarades av
specialister inom kriminologi, lagratt m.fl. men utan att bli hérsammade.

Trots att Bdtfolket, andra individer, journalister®* och organisationer vi kdnner har stallt fragan

om “varfor” till en mangd politiker har vi annu inte fatt annat dn svepande svar. Vi citerar har nagra
uttalanden. De visar pa ett sorgligt vis bade den okunskap de besitter i frdgan men dven de retoriska
tokigheter de frambringar i férsok att driva en tes utan rationella argument:*

e Fér mig dr det sjdlvklart att i princip samma regler bér gélla trafik till sjéss som pd land. Aven till
sjoss utsdtter man sig sjélv och framfér allt andra for risker om man kér onykter. Riksdagen har
fattat ett klokt beslut som alliansregeringen sett till att Idigga fram. — Landstingsrad Birgitta
Rydberg (FP) 10/8 2011. Notera: Vi haller sjalvklart med Rydberg om att man inte ska segla en
bat om man inte kan géra det pa ett sakert satt. Det ar inte det saken galler.

'8 Uddevalla tingsratt 2020-09-28 B 2915-10

' Framgar av JuU2 1989. Bl.a justitieutskottets utfragning

*® Dessa resonemang finns protokollférda

*! B|.a. Robert Aschberg och Peter Hjérne

2 Nagra ar hamtade fran www.alltom02promillepasjon.se andra fran respektive politikers bloggsvar
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Att hon daremot direkt vill 6verfora regler som géller pa vagarna till batlivet och darmed
jamstélla de bada vittnar om okunskap saval som framlingskap (se vidare stycket nedan om
nolltolerans).

Oscar Waglund Séderstrom (FP) 18/10 2010 Folkpartiet anser inte heller att en bil ér samma sak
som en bat, det hindrar dock inte att samma regler ska gélla for dessa.

Katarina Brannstréom (M) 2011-06-19 Nu har vi en lag som vi alla mdste leva med. Det kdnns
ganska meningslést att ddrfér nu motivera varfér lagen kom till och om den dr relevant etc.
Politik dr att kompromissa och ta helhetsansvar. Att vissa intressekonflikter finns fdr vi nog leva
med...

Jan Lindholm (MP) 2011-08-07 Oj vilken sérja av larvig argumentation detta nu bérjar bli. Skulle
ny-kriminalisering vara ett problem? Dad skulle aldrig ndgon ny lag kunna antas. Inse att ni ér en
liten minoritet som inte vill férsta att samma regler bor gdlla for framférande av bat pa vatten
som fér bil pd land. Jag kénner ingen batdgare som tycker som dig men mdnga som anser att
lagen dr bra.

Liselott Hagberg och Lars Tysklind (FP) Fran Riksdagsmotion 2010/11:Ju215 Antalet
anmdlningar om sjéfylleri har sedan 2003 ékat rejélt. | takt med att sjéfylleriet 6kat har ocksd
olycksantalet pad sjon stigit. Notera: Detta ar ren och skar osanning. Olyckorna har stadigt
minskat bade reellt och relativt i manga ars tid. Det finns ej heller ndgra som helst bevis for
att ”sjofylleri” pa nagot vis har dkat.

Julia Forssmed (KD) Vi vill inte riva upp lagen utan har tvédrtom varit med och genomfért den.
Vi anser att den nya lagen om sjéfylleri behévs. Det har Idnge i vissa kretsar ansetts vara okej
att dricka alkohol och kéra bat och det dr viktigt att vi bryter den hdr utvecklingen. Det visar sig
nu, efter den nya lagens inférande, att véldigt mdnga mdnniskor gkt fast vid kontroller. Detta
visar pd behovet av mer kontroll och behovet av att det ska bli sjilvklart att om man ska kéra
bdt dd ska man inte vara berusad. Notera: Om man skapar en lag som pl6tsligt och otillborligt
kriminaliserar folk ar det ju inte konstigt att de aker fast i kontroller. Dessutom har antalet
kontroller 6kat dramatiskt for att kunna rattfardiga lagen.

Yvonne Andersson (KD) Maj 2010 i debatt mot lagmotstandarna i Riksdagen. Det har sagts
mycket av herrarna fére mig i debatten, men jag vill gérna upprepa att vi har en lag som
fungerar vdl ndr det gdller sj6fylleri. Nu kompletteras den dessutom med ytterligare
bestidmmelser, ndmligen om man framfér ett fartyg som kan kéras i hastigheter éver 15 knop
eller dr stérre i skrovet dn 10 meter. Lagéndringen tréder i kraft om en dryg mdnad, den 1 juni.
Det blir nagot att fira for oss batdgare som ska sj6sdtta vara batar. Varfér blir det ndgot att
fira? Jo, alkohol och trygghet dr inte begrepp som precis korrelerar med varandra. Tvdrtom dr
vi inte trygga utan tydlighet i regelsystemet.

Henrik Ripa (M). Aug 2010 Jag tycker inte det ér OK att kéra full varken i bil eller i bat.
Notera: Redaktoren fick samma kategoriska svarsmening upprepade ganger trots forsok till
nyansering.

Det faktum att det &r sa svart att fa politiker att pa ett begripligt och rationellt satt
argumentera for lagen och att de kommer med ett antal osanningar ar i sig
anmarkningsvart. Visar pa ett demokratiskt underskott. Man vill inte — eller kan inte —
hantera fakta och rationella argument.
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2.3 Om "Nolltolerans”

Uttrycket “nolltolerans”, vilket ursprungligen kommer fran kriminologin, anvands idag inom hart nar
varje omrade dér det ska fattas beslut. Med detta foljer en stor risk. Nolltolerans betyder att polis
och makthavare ska sla ned urskillningslost pa varje forseelse hur marginell den 4n ma vara.

Nolltolerans innebar att man som beslutsfattare, i brist pa kunnande, medger att man ar inkapabel
att hitta en vettig norm. Man franhander medborgarna att bruka sitt eget omdéme och
fingertoppskansla. Darfér gér man just normloshet till ett nytt idiom och anvander det som
legitimering d& man vill genomféra en férandring. Aven om den gdr emot vett och sans (jfr t ex
Rydbergs uttalande ovan: “For mig ar det sjalvklart att i princip samma regler bor galla trafik till sjoss
som pa land”).

Nolltolerans ger dock sjalvsvaldiga makthavare mojlighet att instifta huvudl6sa lagar. Det ar
namligen politiskt ndstan omajligt att sdga stopp nar nagon skriker “nolltolerans”. De vill ju sa val.
Den nya sj6lagen ar en av dessa huvudl6sa lagar.

Lagom dr bdst sager vi ofta i Sverige. Det dr markligt att detta idiom som far fungera i sa manga
andra sammanhang, dven kritiska, inte kan anvéndas néar det galler att fa valja vin eller vatten till
maten. Diskussionen blir omedelbart polariserad. Svart eller vit. Nykter eller full. Inget dessemellan.
| andra lander 6verlater lagstiftaren, med gott resultat, omdomet till sina medborgare att

dricka “lagom”, sa att man sa smaningom sakert kan ta sin bil hem eller segla sin bat vidare 6ver
fjarden. | Sverige haller sakkunniga®® med om att dven vi Svenskar &r dugliga i vart omdoéme. Varfor
anser inte vara riksdagsman det?

Nolltolerans. Ar det verkligen s& vi vill att vra lagar ska instiftas i férsta hand? Vi pa Batfolket tycker
inte det.

2.4 Denirrelevanta jaimforelsen mellan biltrafik och batliv

En hogljudd grupp i riksdagen med specifika sarintressen har i manga ar foresprakat inforande av
vagtrafikens 0.2 promille dven till sjoss. "Trafik som trafik”, har man menat och sett i synnerhet
segling och navigation av fritidsbatar som nagot slags bilkérning pa vattenvagar. Har kravdes
nolltolerans!

Planerna hejdades av forstaeliga skal lange av kunniga remissinstanser. Inférandet av 0.2-grénsen i
batlivet grundades pa lagstiftarens tro att batlivets risker ar likstalld med biltrafikens. Den
uppfattningen finns uttryckt i regeringsforslaget som lag till grund for inférandet. Aklagarna och vissa
domstolar har av dessa skal tagit till intakt for att brott mot sjofyllerilagen ska bestraffas lika hart och
efter samma modell som i vagtrafiken, dar utgangspunkten ar straff i direkt relation till
paverkansgraden.

Eftersom rattfylleri ses som ett allvarligt brott, dar lagsta straff i praktiken ar 40 dagsboter mot
lagens 30, tillampas den gransen dven for varje motorbatférare med 0.2 promille och straffen 6kar
sedan upp till lagens hogsta grans om 150 dagsboter. Omraknat efter den domdes inkomst har
detta visat sig innebara botesbelopp pa 80-90 000 kronor for batfarder pa 6ppna vatten och utan
patalade risker eller anmarkningar mot framférandet.

23 o . o I . .o ” ” ..

Framgar av remissvar genom aren. | flera utskottsforhér om promillenivaer och “Nolltolerans” av specialister
inom psykologi och kriminologi. T.ex. Leif GW Persson. Aven fort i bevis genom att vi inte hade nagot problem
med alkohol och batlivinnan den nya lagen.

VITBOK — Den nya sjofylleriregeln 0.2 promille. Version 1.1 2012-01-25
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Riksaklagaren har nu utifran de angivna forarbetena till sjofyllerilagen gjort gallande att samma
principer for straffmatning ska tillampas dven vid segling pa 6ppna havet. Hégsta Domstolen har nu
meddelat provningstillstand. Ett underkdnnande av riksaklagarens argument kanske dock kan 6ppna
vagen for en insikt hos lagstiftaren om att den nya lagstiftningen ar feltankt och att den utlovade
utvarderingen maste komma till stand snarast och med justeringar som foljd.

Lander som Storbritannien, Finland m.fl. har dven de avhandlat om det funnits behov av att skarpa
alkohollagstiftningen for batar och ofta med hanvisning till just vagtrafik. | tidiga skeden i debatt o/r
remissomgangar har majoriteten av tilltalade parter avfardat all jamférelse mellan biltrafik och batliv
som helt irrelevant. Bade Storbritannien och Finland valde att ligga kvar pa en ansvarslag liknande
den i Sverige innan 2010. | Finland dven en grans vid 1 promille.

Vasentliga och avgérande skillnader mellan véagtrafik och batliv

For att tydliggbra att vagtrafik och batliv ar vasensskilda, listar vi nedan ett antal illustrativa
olikheter:

Korkort

For bil och motorcykel krévs 16 eller 18 ars uppnadda alder, korkortstillstand, lamplighetsintyg,
minst tva obligatoriska kurser, teorilasning/lektioner, halkbaneutbildning och sedan omfattande
kortraning via korskola eller i privat regi (da ytterligare tillstand behdvs). Sedan uppkorning dar hela
50% “kuggas” i forsta omgangen.*

Batliv ar en sdker verksamhet dar det inte ansetts funnits ett behov av kérkort annat an for
kommersiell verksamhet eller for storre batar 6ver 12 meters langd och 4 meters bredd. Batigare
lagger ner tid pa att lara sig varje battyps egenskaper och gar ofta frivillig utbildning, far hjalp i
batklubben och laser pa och 6var sjalv. Det behovs dock inte alls samma omfattande utbildning som
for bil och MC.

Hastighet
- Bilar méts i en relativ hastighet (motande) upp till 200 km/tim pa 7 till 11 meter smala vagar.

Aven den snabbaste av batar nar inte upp till dessa relativa hastigheter p4 en motsvarande smal
farled nagonsin. | sa fall talar vi om 110 knop pa 9 meters bredd. Fart och avstand skiljer sig helt.

- Bilar maste standigt avpassa hastighet och avstand till andra trafikanter.

En bat kan ofta framforas i konstant hastighet i timmar utan att nagon bakom behéver "kéra om”.

Yta
| trafiken skall manga fordon av olika slag tréangas pa en liten yta och ofta med fotgangare i narheten.

Med undantag for kanaler och tranga farleder omgardade av grund har fritidsbatar normalt stora
ytor med god sikt att rora sig 6ver. Dar det &r trangt framfors batar i 3-5 knop (5-9 km/tim) och déar
rader ofta hastighetsbegréansning.

** Trafikverket statistik 2011



13

Hinder

Pa en 70 eller 90-vdag med en hogst vanlig vagren kan det fran ”“ingenstans” pl6tsligt dyka upp en alg
pa vagen. Eller annu vérre, en fotboll med ett barn strax efter.

Batar stélls ytterst sallan infor en liknande situation.

Koncentration och fokusering
En bil kraver standig koncentration.

Med regelbunden uppsikt kan man vara tamligen avspand i langa perioder pa sjon. | en bat anvands
bade vindroder eller autopilot innebarande att skepparen inte ens behdver vara pa ”styrplats” hela
tiden.

Parkering
Bilar kan parkeras och lamnas utan overvakning.

Batar ”lagger till” och kraver regelmaéssig tillsyn. Vind/vagor kan kantra. Ankaret/fortéjningarna
slappa. Svall fran batar paverka. En bat kan inte fixeras sa den sakert ligger helt still (med undantag
maijligtvis i hemmahamn).

Ansvarsforhallande
En bil har alltid EN ansvarig forare.

En bat kan ha skeppare/befilhavare, styrman, navigator, gastar m.m. Det kan i vissa fall vara en
person som ensam kan anses ha ansvaret men det kan dven vara flera. Till batlivets natur kan detta
forhallande aven fordndras flera ganger under farden, vid brygga eller fér ankar.

Syfte
Bil &r i huvudsak transport.

Bat ar framfor allt rekreation och en livsstil - aven om renodlad forflyttning forekommer. Man umgas,
bor, lagar mat pa en bat - dven under fard och under langre perioder. For manga ar baten ett
flytande alternativ till en sommarstuga.

Kort sagt. Det gar i allmanhet inte att fiska, bada, laga mat, ata, sova, lasa, sticka, stidda, diska, leva,
segla dreja bi med eller ifrdn en bil. Det gar absolut inte att sldppa vare sig roder/ratt eller

byta "forare” under fard i en bil heller. | andra landers parlamentariska beredningar har alltsa
jamforelser mellan biltrafik och batliv avfardats som helt irrelevant.” Det haller vi med om. Det &r
helt enkelt fel att jamfora bil med bat.

For bilar finns klara riktlinjer om vad som krévs for att framféra dem. Det finns inte i samma
utstrackning vad géller batar. Begreppet "bat” omfattar en relativt stor mangd av olika typer,
storlekar och principer for framférande och navigation. Daremot — och just darfér — har det bildats
en kultur ddar man som person utvecklar ett intresse och ddar manga ganger ansvar och kunskap fors
over fran individ till individ, genom batklubbar, pa kurser, genom litteratur/tidningar osv. Olika
battyper kraver ocksa olika sorters kunskap for att kunna framforas. Det ar ytterligare ett skal att
vara forsiktig att inféra nya lagar inom ett omrade déar batdgare de facto tar ett stort ansvar.

» Exempelvis United Kingdom 2005 samt Finland 2010-11

VITBOK — Den nya sjofylleriregeln 0.2 promille. Version 1.1 2012-01-25
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Manniskor som maste styra sina liv utifran vad som ar forbjudet eller tillatet kommer till slut inte ha
nagot egen vilja att ta ansvar. Fornuft, ansvar och omdéme maste fa spelrum, i annat fall férsvinner
de i vart dagliga liv.

Konsekvenser av den irrelevanta jamforelsen matt pa utdémda straff

En mangd domar bygger pa en tolkning av forarbetena till lagen om jamstallande av bat med bil och
vagtrafik. Darfor har domstolsvasendet overfort till sjéfarten en bilpraxis, dar den narmare
straffpafoljden grundas pa alkoholhalt snarare an situationens krav.

Det har lett till en rad domar dar utdomda botesbelopp framstar som extremt héga mot bakgrund av
den situation dar alkoholhalten uppmatts. Nagra exempel:

| Goteborgs tingsratt®® utddémdes 40 dagsboter for en man som lugnt fort sin bat i Marstrands

hamn med 0.5 promille. Brottet angavs inte som alltfor allvarligt, och da mannen var valbestalld

jamkades dagsbotens belopp fran 750 kr till 150. Men eftersom antal dagsboter for bil vid

samma promillehalt brukar vara 60, dverklagade aklagaren till Vastra Sveriges hovratt och

yrkade samtidigt undanrdéjande av jamkningen. Detta bif6lls, och mannen alades 60 dagsboter
om 750 kr eller ssmmanlagt 45 000 kr.

e Omvand blev utgangen i ett mal fran Blekinge angaende segling. En skeppare hade vid seglats
langs kusten i sin Linjett 37, befunnits ha 0,66 promille. Tingsratten démde till 80 dagsboter
enligt bilpraxis, medan hovratten sankte till 50, for att situationen var annorlunda. Riksaklagaren
har 6verklagat till HD for att fa prejudikat pa tillimpningen av bilregeln.”’

e | Nacka Tingsratt utdomdes dagsboter pa 80 000 kronor for en person som kort utan anmarkning
vid Sandhamn med 0,64 promille i blodet.?®

e | Trosa skargard falldes en person for att utan anmaérkning ha seglat pa 6ppen fjard med 0,78

promille i blodet till 45 000 kr i boter.”® Gor garna dartill tankeexperimentet att polisen skulle

lagga resurser pa att stoppa och kontrollera en férares nykterhet om det gallde en bil som haller
en konstant hastighet av 30 kilometer i timmen och befann sig under helt trygga forhallanden pa
en extremt stor 6ppen plats utan nagon risk att skada andra. Att jaga person pa 6ppna platser
och utdéma dessa harda straff skulle framsta som bisarrt.

Vi fragar oss om de politiker som drivit fram denna lag verkligen haft for avsikt att pa detta satt
likstalla batliv med biltrafik och samtidigt insett dess konsekvenser? Star politiker verkligen bakom
dessa straffsatser?

?® 2 augusti 2010 (RH 2010:73 )

277 Riksaklagaren sager att samma princip bor gélla som vid rattfylleri. Brottsbalken 29:1 st 2 anger att
domstolarna bl.a. skall beakta den skada - eller fara - som garningen inneburit, vad den atalade insett eller bort
inse samt avsikter och motiv. Det borde tala for ett lagt straff. Men férarbetena till brottsbalken sager att dom-
stolarna boér utga fran den vardering som lagstiftningen ger uttryck for, vilket uttyds sa att domstolarna ska
vara lojala mot lagstiftarens intentioner och inte avvika fran praxis utan mycket goda skal. Riksaklagaren
citerar med gillande fallet. Nar nu lagstiftaren har sagt att det finns anledning se lika strangt pa sjofylleri som
rattfylleri, bor detta iakttas, enligt Riksaklagaren.

?® Nacka 2011-04-27 1219-11

*® Nyképing 2011-03-30 419-11
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2.5 Foresprakarnas retorik

Det kan tyckas markligt for vissa oinvigda att motstandet mot lagen ar sa stort hos de som berérs av
den. Men det ar manniskors fritid — rekreation, semesterdrommar, helgtillflykt — politikerna boérjat
reglera i detalj. Den som enfaldigt tror att motstandet endast riktas mot ratten att fa dricka alkohol
om det inte gar ut 6ver andra lever i ett framlingskap och har inte lyssnat och dn mindre velat forsta.
Det ar dessvéarre denna enfald som flera politiker och foresprakare ger uttryck for da de sdker
motivera den nya sjofyllerilagen.

| brist pa saklig grund anvands mycket ofta reflexmassiga argument och svepande formuleringar for
att rattfardiga den. Vi ger har nagra exempel:

”Ni vill alltsé att man ska f& kéra full pd sjion?” Ett bra exempel pa en vanlig® politisk retorik som
stravar efter att slippa lyssna och att istallet med ett enkelt — men extremt — pastdende omedelbart
polarisera och demonisera en "motstandare”. Sjalvklart vill vi inte det. Skalen hoppas vi ha klargjort i
denna vitbok. Det ar dessvarre just denna forforiska blixtretorik som gor det svart att diskutera
alkohol i Sverige da fragan ar sa laddad och alkoholfragor fortfarande lider av skuldens stigma. Det ar
troligtvis ett skal till att sa fa vagade uppmarksamma sjofyllerilagens baksidor da de annu inte
upplevt dess konsekvenser.

Lat oss sla fast att det inte bara gar, det dr ocksa utifran moraliska grunder som vi pladerar for att
sjofyllerilagen maste goras om. Det rader inget motsatsférhallande mellan att s6ka komma till
ritta med alkoholens baksidor och var standpunkt i denna skrift.

”MGste man dricka nér man dr pg sjén?”>" En forringning av manniskors egna val. Klart man inte
maste, lika lite som “man maste ata god mat pa sjon?” eller t.o.m. maste man vara pa sjon
overhuvudtaget? Vi anser att det ar att ga for langt att detaljreglera vad batfolk vill ha for
maltidsdryck - utan sakliga beldgg. Elleriklarsprak: Med vilken ratt, (dvs pa vilka sakliga grunder och
pavisbara skal), lagstiftar man bort folks egna ansvar och omdéme dnda ned till val av maltidsdricka?

“Det dr bevisat att man kér bil sémre och har sémre reaktionsférmdaga med alkohol i kroppen”. Allt
handlar om proportioner sdsom vi visar i denna skrift (se framat). Ingen har alltsa kunnat visa att
1990 ars sankning fran 0.5 till 0.2 promille for "rattfylla” har haft nagon som helst effekt trots 21 ars
erfarenhet.*” Mat omddme och reaktionsformaga nar stérningsmoment som anvandande av
navigator, ringa upp pa mobil, réka, pyssla/se pa barn i barnstolen eller tysta ner de som sitter i
baksatet och brakar, halla ordning pa hunden, nysa och hosta eller stélla in radio eller MP3 spelare.
Trots att dessa distraktioner med stérsta sannolikhet har storre betydelse for sakerheten® forbjuds
juinte barn i bilen, inte rokning etc. Viktigast igen - bil och bat kan inte jamstallas!

“Alkohol och bilkérning hér inte ihop. Varfér skall det vara annorlunda pa sjén?” Darfor att vara pa
sjon ar rekreation och ett satt att leva och en helt annan miljé an vag gement. Riskbilden ser helt
annorlunda ut. Jamférelsen ar irrelevant (se 2:3).

“Berditta om 0.21 promille du fér min déda dotter och hennes likaledes déda fdstman som
férlyckades i en olycka dér alkohol var inblandat”. Det forekommer allvarliga och tragiska olyckor déar
alkohol varit inblandat bade pa land och till sjoss. Att ropa pa nolltolerans I6ser inte problemet. Att
ta bort det enskilda omddmet |6ser det an mindre.

%0 Retorikklyschan “Tycker du verkligen att man...” ger en miljon traffar pa Google

*! Framfért av olika politiker och dven generaldirektéren for kustbevakningen (Vi Batagare nr 1 2012).

%2 Trafikverket. Har dven gjorts research av Robert Colin pa Aftonbladet som dven jamfér internationellt (se
3.2)

3 Se 3.3. Avsnitt Vagtrafik och alkohol
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Att invagga manniskor i falsk trygghet snarast forsamrar situationen. Satsa istéllet resurser pa
atgarder som ger effekt och raddar liv och dar méanniskor tillats ta ansvar.

2.6 Kustbevakning och Polis i media.

Nagra av foresprakarna for 0.2 lagen har alltsa hanvisat till att kustbevakning och polis havdar att det
blivit lite lugnare pa sjon i sommar® och pa kustbevakningens hemsida berattar man triumferande
om att farre batagare idag tas fast med laga alkoholhalter i blodet &n foregaende ar da lagen
infordes.

Det ar ett lika relevant argument som att férbjuda batforare att béara vita kepsar, satta hoga boter
for sadana tilltag, intensifiera kontrollerna och triumferande konstatera att antalet férare med vit
keps har minskat och darmed har trafiken blivit mindre intensiv. Vad har detta med sdkerhet att
gbra? Vad man da glémmer ar den gladje man tagit fran manga utan sakliga skal och de problem
som lagen praktiskt asamkar manga boende i skdrgarden. Det som &r intressant med den
informationskampanj som kustbevakning och polis bedriver &r franvaron av sakargument och fakta.

Det blir latt komiskt for den som ser till just sakfragan. | svepande ordalag rattfardigar
kontrollerande myndigheter sjofyllerilagen bl.a. pa féljande satt: ” Vi har inte haft ndgra
batkollisioner mellan fritidsbatar eller att man hamnar fel i farled och rékar ut fér olyckor med stérre
batar i sommar, vad jag kan pdminna mig om. Det dr anmdrkningsvdrt med sG mycket trafik av
stérre bGtar som det dr i Géteborg”®. Fore den nya sjofyllerilagen fick ordningsmakten stoppa batar
endast vid misstanke om brott, dvs. i praktiken vid fartéverskridanden, ej fungerande lanternor,
brott mot sjoregler, olyckor och i nagra fall anmalan fran allmanheten.

Verkligheten

Hugo Tiberg, professor i sjoratt, har gatt igenom ca 400 sjofylleridomar
alltifran sjélagens datum 1994. Av dessa foll 350 fall*® under den gamla
ordningen, da polisen endast fick stoppa och kontrollera de som brét mot

MARINE INTOXICATION . N . .
trafikregler eller betedde sig misstankt. Dessa felande férare var till helt

IN SWEDISH CASE LAW

i overvagande del grovt sjofulla med mer dn 1 promille, medan endast ett
el fatal hade de lagre varden (som skulle medfért automatiskt straff enligt den

nya regeln). Efter tillkomsten av den nya regeln med slumpvis kontroll
oavsett fel, visar sig 30 av 30 straffade med den lagre promillehalten inte ha
begatt nagot patalat navigeringsfel mm, medan sadana fel inte séllan

Hegn Thes forekommer vid hogre varden. Fastdn ordningsmakten berommer sig av att
ha stoppat sa manga med hjalp av den nya sjofyllerilagen och darmed
hindrat att de kort i fel farled osv sa kan vi inte finna nagon sadan tendens
till regelbrott hos de som haft under 1 promille.

Likadan blir bilden betrdffande allvarlig skada. Intill den nya sjofyllerilagens tillkomst har
domstolarna i de 350 domarna ansett sjutton fall av dod eller allvarlig kroppsskada orsakade av
alkohol vid en beraknad paverkan 6ver 1 promille, medan ett enda sadant fall forekommer med en
lagre paverkan, dar domstolen dock uttalade att alkoholen inte behover ha varit orsaken till olyckan.
Kort sagt kan fran domspraxis intill den nya lagen inte bekréaftas ett enda fall dar de alkoholhalter
som straffen numera utokats till har foranlett dodsfall eller allvarlig skada.

** Artikel DN sommaren 2011 m.fl
* Tidningen Metro 2011-08-21
% Se fakta och referenser 3.8.2
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Odets ironi ar att nar kustbevakningen i sina kampanjer séker legitimera sitt arbete med att haffa
batagare med nagra tiondels promille i blodet sa har de genom sina egna insatser visat att den nya
sjofyllerilagen inte handlar om batférare som inte kan féra fram sina batar pa ett sékert satt.

Vore sa fallet skulle naturligtvis polis och kustbevakning kunna sta och plocka alla ”fyllerister” med
under en promille i blodet som "hamnar i fel farled” och utgor en fara for andra eller bryter mot
nagon annan sjoregel. Sa har inte skett.’

Det gar helt enkelt inte att utrona vilka batférare som har under en promille da riskbeteendet vid
dessa laga nivaer endast &r mycket mattligt forhojt, for att vara forsumbar vid lagre nivaer.® Det &r
ytterst fa batdgare som “hamnar i fel farled” pa grund av alkohol och de som gjort detta har i sadana
fall haft hégre nivaer an 1 promille.*® Polis och kustbevakningens snedvridna argumentation stérker
inte medborgarnas fortroende for rattsvasendet och det satt de motiverar sin egen verksamhet.
Snarast det motsatta tyvarr.

Judith Melin GD Kustbevakningen sager foljande till forsvar av sjofyllerilagen: Jag bor pd landet och
gdr vi pd krogen mdste vi ta bilen hem, dé dr det sjélvklart att ndgon Iter bli att dricka. *° -
Kommentar: Det ar anmarkningsvart att aven generaldirektéren for kustbevakningen blandar
samman vagtrafik med bat och felaktigt likstaller dem.

Det motstand som finns till denna 0.2 lag ar sunt och visar att batfolket bade har omdéme och é&r
beredd att slass for friheten att utéva den. Detta omddme borde Generaldirektdren istallet
appladera da det ar fundamentet for saker sjéfart. Hon blandar dock bort korten och likt politiker
uttrycker hon ett framlingskap till alla de som ser det absurda med sjofyllerilagen. Indirekt stodjer
hon en lag hon vet &r bade &r felaktigt utformad och som har ytterst lite med sjosakerhet att géra.

Ar distansering ritt strategi for kustbevakningen?

Bdtfolket har snarare - efter samtal med ett stort antal batdgare och foretradare for batbranschen —
natts av budskapet att manga batdgare som tidigare uppskattade att se polis och kustbevakning
passera i skdargarden, numera moter dem med férakt. Trakiga uttryck som ”skyr som pesten”

och ”"Kustwaffe” har tornat upp. Skalet ar enkelt, lagen ar inte legitim samtidigt som framférallt
kustbevakningen centralt med nabbar och klor sdker legitimera lagen med allt vagare argument. Det
klingar falskt. Batfolket tror inte att denna negativa installning till batburna tillsynsmyndigheter ar till
nytta for sjosdkerheten.

Den nya sjofyllerilagen skjuter langt 6ver sitt mal.

e Ar 2010 gjorde polis och kustbevakning 2 700 alkohol-kontroller
e Ar2011 6kade insatserna for att uppratthalla sjofyllerilagen till 3 200 kontroller.

Vi saknar en gedigen konsekvensutredning om av vad detta kostat samhallet och hur dessa resurser
istdllet kunnat ha anvéants. | DN (sept. 2011) laser vi féljande rubrik: ”Ett dygn, 848 anmdlda brott —
men endast en brdkdel av anmdlningarna leder till ndgot straff. DN har granskat vad som hént med
samtliga polisanmdlningar under en dag i Stockholm — ett ér senare”.

*’ Det har sedan den nya lagen infordes skett ett par allvarliga olyckor dar man matt alkoholhalten i efterhand
och da kommit i granslandet 1 promille. | praktiken innebar det dock att alkoholhalten vid olyckstillfallet
oOverstigit en promille.

%% Se avsnitt 3.3 forskning

T ex lag en batigare med 1,42 promille | blodet 13g och drev | Géteborg den 17 november 2010 (B 11667-10)
0 vi Batagare nr 1 2012
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Resultatet ar uruselt dven med Internationella matt matt* och redan har bor de som har ansvar for
prioriteringar av samhallets resurser ha gjort halt vad galler den nya sjofyllerilagen.

Vad ar den faktiska kostnaden for att uppratthalla den nya sjofyllerilagen? Hur manga manniskoliv
hade kunnat riddas ifall resurserna anvints pa andra satt och i relevanta sammanhang?

Krankande nykterhetskontroller?

Lag (1976:1090) om alkoholutandningsprov:** Provtagningen ska ske pg ett sitt som inte utsdtter
den pd vilken provet tas for allmén uppmdrksamhet. Om sdrskilda skdl inte féranleder ndgot annat,
ska provet tas i tdckt fordon eller fartyg eller inomhus i avskilt rum.

Nu far vi batagare finna oss i att myndigheter
kranker var hemfrid*® och ppet och oblygt
bordar vara batar for provtagning. Om
kustbevakningen skulle arbeta efter gallande
lag skulle sa skulle den snabbt falla samman av
sin egen tyngd. Kostnaden for att uppratthalla
lagen skulle bli for stor.

Vi menar att bordning utan saklig grund
ytterligare kommer att alienera kustbevakning
och polis fran batfolket som upplever sig
pahoppande och krankta.

Ar det sa har vi vill att vara semestrar och vart batliv skall se ut? A

2.7 Konsekvenser av sjofyllerilagen utover for den enskilda batidgaren

Det ar inte bara vi svenska batdgare som drabbas av denna onédiga lag. Det far dven konsekvenser i
ett bredare perspektiv. Turistnaringen, batbranschen och skargardsbefolkningen har redan ként av
negativa konsekvenser:

e Det har varnats i internationell batpress, bloggar och sociala medier for att segla till Sverige som
man anser har en bisarr alkohollagstiftning.** Riksdagsméan har uppméarksammat samma sak och
ar bekymrade for hur vi upplevs internationellt av turister.”

o Uppklaringsprocent for inbrott t.ex. ar 4 i Sverige gentemot 17 i Storbritannien

* https://lagen.nu/1976:1090#P4

* Brottsbalk (1962:700). Lagen om hemfrid omfattar fartyg.

* Artikel Tidningen Batliv Norge 2006. Citat: 0.2 promille !! Dette er ikke en svenskevits, men at gravalvorlig
forslag Riksdagen kan fa seg forelagt fra requleringskdte politikere. Artikel och flera insdndare Bad-magasinet,
Danmark. Tyska BOOTE: Marz 2011. Fler exempel finns.

* T.ex. Riksdagsman Lars-Arne Staxang (M) 7 oktober 2011: Sveriges sdrlagstiftning i sammanhanget riskerar
att dventyra batturism till vart land vilket skulle vara till nackdel fér den véixande turistindustrin, inte minst pa
vdstkusten. Promillegrdnsen pd sjén bér ddrfér harmoniseras med motsvarande lagstiftning i ndrliggande
ldnder.
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e Sjokrogar och skargardslivet drabbas. Intdkterna fran batbestkare minskar pa sjokrogar, i
butiker och vid 6-aktiviteter.”® — Det mdrks att folk véljer att stdlla baten. Flera kvdllar har det
hdnt att det inte legat en enda bdt vid restaurangen, sager Mats Nordstrom som driver
Magasinet pa Haron utanfor Tjorn pa Vastkusten.” Ingmarsé i Stockholms skérgdrd nds enbart
med bat. Och fér Ingmarsé krog dr batburna gdster avgérande for bokslutet. Dar havdar
krogaren att den nya lagen om sjofylleri har gett ett 20 procentigt inkomstbortfall och farre
gaster.”®

e Batbranschen har stora problem och dven om det ekonomiska laget ar osakert har Sverige 2011
ingen lagkonjunktur. Sjofyllerilagen anges som en av huvudanledningarna nar man séljer sin bat
och avstar att kopa en ny. *

e Skargardsbefolkningen upplever lagen som besvarlig i deras vardag. Skargardsbon far inte ens ro
sin bat over sundet om det sitter en motor pa baten som gor att den kan ga mer dn 15 knop.
Livsrutiner som fungerat i generationer férsvaras.

*® Ex Furusunds vardshus - Norrtelje tidning 15/8-11.

7 Tidningen Restauratéren augusti 2010.

*® SVT ABC den 5 augusti 2011

* se www.batfolket.se for uttalanden fran batbranschen (fr.o.m. februari 2012)
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3. Fakta, referenser, bilagor och linkar

3.1 Formell lagtext

Viss text satt i versaler av Batfolket

Den som framfér ett fartyg, som med motordrift kan framféras med en hastighet om minst femton
knop eller som har ett skrov med en stérsta Iéingd av minst tio meter, efter att ha fértért
alkoholhaltiga drycker i sG stor mdngd att alkoholkoncentrationen under eller efter férden uppgdr till
minst 0.2 promille i blodet eller 0.10 milligram per liter i utandningsluften, déms fér sjéfylleri till béter
eller fdngelse i hégst sex mdnader. Det som féreskrivs om den som framfér ett fartyg gdller Gven den
som i 6vrigt pa ett sddant fartyg fullgér en uppgift av visentlig betydelse fér séikerheten till sjéss.

Fér sjofylleri déms ocksG den som framfér ett fartyg eller i OVRIGT pé ett fartyg FULLGOR EN
UPPGIFT av vdsentlig betydelse for sdkerheten till sjéss och dé dr sa paverkad av alkoholhaltiga
drycker eller ndgot annat medel att det kan antas att han eller hon inte kan utféra uppgiften pa ett
betryggande sdtt. Lag (2010:297).

3.2 Beredningsunderlag, remisser och svar

Fragan om sjofylleri &r gammal och det finns ett antal utredningar. Vi har dock inte funnit nagon
foresprakare som framfor argument som bygger pa empiriska fakta. Forslaget till ny sjofyllerilag
arbetades fram under Tomas Bodstréms ledning innan alliansen hade vunnit valet.

Regeringens proposition 2009/10:76
http://www.regeringen.se/content/1/c6/13/74/81/2449859c.pdf

Exempel pa remissvar o/e uppfoljningar till beredningsunderlaget till 0.2 lagen
(sammanfattningar)

Polisférbundet anser att “utredningen har sa stora brister att den inte bor utgdéra nagon grund till
kommande lagandringar”.

Hovrétten over Skane och Blekinge foresprakade att promilleregeln begransas till yrkessjofarten
med hanvisning framst till att det saknas empiriskt beldgg for att inféra en sadan regel for
fritidssjofarten.

Kammarratten i Stockholm framférde att en promillegrdns pa 0.2 for fritidssjofarten narmast ter sig
som ett nykterhetspolitiskt forslag och saknar stéd i vetenskapliga studier.

SSD. Sjosportens samarbetsdelegation (Svenska Kryssarklubben, Seglarférbundet och Svenska
Batunionen = de flesta ideella batklubbarna i Sverige) anser att forslaget pa att inféra en nedre gréns
pa 0.2 promille fér normalgraden av sjofylleri for batar som ar langre dn 7 meter eller gar fortare an
sju knop, bygger pa felaktiga grunder, blir mycket svart att forankra i allmanhetens medvetande och
att det darfor skall avfardas.

SSD anser att nuvarande lagstiftning (anm. sjélagen och 1.0 promille fér grovt sj6fylleri) ar fullt
tillracklig. Den innebar att det gar att falla personer, dven om de har en lagre promille an 1.0 och den
géller for alla batar. SSD har ingen erinran mot att polisman eller polisidrt utbildad personal fran
kustbevakningen far géra alkoholutandningsprov nar misstanke om brott foreligger.


http://www.regeringen.se/content/1/c6/13/74/81/2449859c.pdf
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Skall det inféras en nedre grans bér den vara densamma som i Norge, Tyskland och som
rekommenderas av IMO - FN:s organ for sjofart (rekommendationen dr 0.8 promille, Batfolkets
anm.).

Vid fraga till Transportstyrelsens Generaldirektor Staffan Widlert om det finns samband mellan
batolyckor och éverdrivet bruk av alkohol svarar Staffan sa har den 22/8 2011:*°

Vi vet hur manga olyckor som intrdffar och var. Déremot vet vi inte hur manga av olyckorna som
berodde pa att féraren var pdverkad av alkohol. Vi vet heller inte om alkohol innebdr en stérre risk
om bdten dr stor och snabb, dven om detta verkar sannolikt. Nér regeringen beslutade om lagen
hade man sa vitt jag forstar inte heller ndgot sddant underlag. Férklaringen till detta var rimligtvis
att sddant underlag faktiskt saknas.

Vi menar att det dr viktigt att férbéttra olycksstatistiken sG de Gtgdrder som vidtas verkligen
pdverkar olycksutvecklingen. Jag hdller med om att det dr ologiskt att sdga att den nuvarande lagen
dr ett delmdl till det eftersom vi saknar underlag fér att bedéma effekterna av en féréndring.

Bdtfolkets anm: Staffan ar yrkesmassig som tillstar att lagen inte kan utvarderas.

3.3 Forskning om alkohol till sjoss och i vagtrafik

Med hansyn till vad vi refererar till nedan vill vi aterigen poéngtera att vi sjalvklart inte férordar fylla
pa sjon. Det &r inte vad denna Vitbok handlar om. Daremot kan fakta, test och forskningsresultat
(aven for bil) ge perspektiv.

Sverige

Vi kan konstatera att det nastan helt saknas svensk forskning runt sjofylla for fritidsbatar. Att da
infora en lag utan sakligt underlag ar i sig sjalv uppseendevackande. Undantaget ar Hugo Tiberg,
professor i sjoratt, och hans forskning pa samtliga sjofylleridomar (se dven avsnitt 2.6)> som klart
och tydligt visar att den nya lagen ar obefogad. Sjorattsinstitutet i Stockholm har i mer dn 20 ars tid
undersokt sjofyllerifall. De olyckor och dédsfall som orsakats pa grund av alkohol gar nastan
uteslutande att harleda till fall dar féraren haft nivaer 6ver 1 promille i blodet.

Slutsaten &r att alla tillgdngliga fakta kring batliv baserat pa statistik och olycksuppfoljning visar klart
att det inte finns ett allmant problem. Olyckorna har minskat konstant de sista 20 aren. Problemet
kan isoleras till de individer — likt dem pa védgarna - som helt enkelt struntar i gdllande promillegréans
vare sigden ar 1, 0.8, 0.5 eller 0.2 promille. Eftersom dessa ej verkar vara mojliga att na/paverka ar

vi i har helt beroende av tillsynsmyndigheter och ansvarsfulla medborgare som ingriper vid behov.

>0 Fraga stalld av Redaktoren for www.alltom02promillepasjon.se
> Domar fran samtliga allvarliga olyckor som skett under perioden 1994-2011 samt fran de fall dar batagare
inte accepterat ett strafféreldggande och malet dérmed avgjorts i domstol.
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USA - Empiriska tester med bat

Den mesta forskningen - dven utomlands - ar centrerad till vagtrafik men det har utforts nagra
praktiska och rigorést kontrollerade tester och prov med bat. Har ett exempel:

Januari 1999 gjordes ett seriost prov i regi av BoatUS (USA’s storsta
batagarorganisation) i samarbete med Maryland Natural Resources Police.
En 90 hk utombordarbat mandévreras i hog fart i en komplicerad utprickad
bana i vattnet for att den sedan skall laggas till perfekt vid bryggan. Avsikten
~ var att praktiskt se vad som hander efter att forarna intagit alkohol i allt

~ 6kande mangder och i fyra separata kdravsnitt. Fyra testpersoner deltog med
. olika kroppsvikt och erfarenhet. Banan och mandvrarna var sa svara att
endast en erfaren forare (A) klarade full podng, 100, med redan 0.3 promille i
blodet. Ovriga hamnade p3 78, 77 resp. 60 poiang i forsta rundan (med 0.0
promille i blodet). Vid andra rundan sjonk férare A:s resultat till 85 (vid 1.0
promille) medan B och C fick samma resultat som vid forsta rundan (vid 0.5
resp. 0.6 promille). Forare D som var mindre erfaren hamnade pa 50 poang
med 0.9 promille i blodet. | tredje rundan upprattholl den erfarne batféraren
A med 1.2 promille 78 poang vilket motsvarade férare B och C nér de kérde

~ nyktra. | forare A:s fjarde runda med 1.7 promille klarade han banan med 77
poang. Forare B till D far vasentligt samre poang fran och med runda tre med
0.9till 1.1 promille i blodet.

Testlaget konstaterar att en kraftigt berusad men erfaren batférare med
fokus och koncentration anda kan prestera tillfredstallande resultat. For
ovriga inleddes forsamringen i prestanda vid omkring 0.8 promille. Nar forare
B till D hade mellan 1.1 till 1.7 promille mandvrerade de i banan uselt (16-25
poang). Den var som namndes kravande och inte jamférbar med att segla
hem i en bekant farled. A andra sidan forsiggick provet under en koncentrerad tid, under ideala
forhallanden och med 6vervakning. En olycka kommer inte séllan of6rutsett.

Polis och testlag understryker att det inte ar risken for kollision som &r den stora faran med att
dricka for mycket alkohol. Enligt BoatUS Foundation for safety research ar risken att falla 6verbord,
kliva fel vid bryggan eller ndr man gar i Jollen de absolut storsta problemen och de som genererar
mest olyckor.

Vagtrafik och alkohol

Notera. Det ar inte batfolkets avsikt att debattera lagstiftningen avseende alkohol och vagtrafik men
det finns anledning till perspektiv och att begrunda erfarenheter och fakta eftersom lagstiftaren pa
mycket |6sa grunder jamfor biltrafik med batliv.

Inom végtrafik finns forskning och projekt for att forsta mekanismer runt stérningsmoment, alkohol,
m.m. Det finns ett antal vetenskapliga rapporter som visar att risken for olyckor vid bilkérning 6kar
vid okat alkoholintag.

>2 US Boat Foundation Findings Report #32. January 1999.
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0.2 promillelag for bil — utan sakliga grunder

1990 sankte Sverige gransen for rattonykterhet fran 0.5 promille till 0.2 promille och namnéndrade
till rattfylleri. Denna lag genomférdes utan faktabeldgg och mot inradan fran palasta forskare,
akademiker och kriminologer. Lagen drevs - som med nya sjofyllerilagen - hart av nykterhetslobbyn
som 1990 ville sinda en "pedagogisk signal”. > Ingen statistiker eller trafiksikerhetsforskare —
bekraftat av experter pa Trafikverket — har kunnat konstatera nagon sdkerhetshdjande effekt av
denna dndring under dessa ar.>* De flesta industrilander har behallit nivderna 0.5 eller 0.8 promille
och ej heller kédnt sig motiverade att &ndra med héansyn till bristen pa sakliga skal.

Leif G.W. Persson 1989 riksdagsutfragning ( JuU2): Jag vill understryka en sak. Det hér problemet
som vi diskuterar nu, alltsg alkoholrelaterade trafikolyckor, vdllas inte av vanligt folk som dricker en
eller tva él utan de vdllas av ovanligt folk som ger fullstidndigt fadderullingen i den lagstiftning vi
redan har. ... hdr hdller vi pd och diskuterar den dndpunkt ddr vi helt enkelt inte hittar ndgra olyckor.

Erfarenheter fran utlandet

En intressant referens ar Kroatien som 2004 sankte promillehalten fran 0.5 till absolut 0.0 promille.
Tanken var att stavja alkoholrelaterade olyckor fraimst hos ungdomar. Effekten uteblev och 2008
aterstallde man till 0.5 promille for att istallet anvdanda andra verktyg och metoder foér att komma at
de bilférare som dricker for mycket - oavsett grans.

Nederlanderna (0.5 promille), Schweiz (0.8 promille) och Storbritannien (0.8 promille) har samtliga
lyckats minska sina dédsolyckor och &r relativt sett inom samma laga hirad som vi i Sverige.> Detta
utan att infora pragmatisk nolltolerans och att franta sina medborgare deras ansvar och omdoéme.

Forskning vagtrafik

Den forskning bl. a WHO (och med det de flesta Industrilander) lutar sig emot visar att for biltrafik
finns ingen alkoholrelaterad 6kad risk alls i spannet mellan 0 till 0.4 promille®®, en mattlig hojning av
risken upp till 0.6-0.7 och en 6kning darutover. >’ Over en promille stiger risken kraftigt. Notera att
denna forskning och studier géller bil och trafik — inte batliv dar marginalerna &r stérre och
omgivningen en annan.

Bland politiker dr det populart att tala om nollvision inom trafik. Nu omfattas batlivet allt mer av
denna sa kallade vision. Felet med nollvisioner dr som vi tidigare ndmnt att den tar bort varje
avvagning mot andra viktigare mal — en nollvision kan framsta som bade bra och ddel, men i manga
fall gor politikerna oss en otjanst da nollvisioner samtidigt gér oss dumma eftersom vi tappar
formagan att tanka sjalvstandigt i termer av relativa risker.

>3 Framgar i ex. vis Justitieutskottets betdnkande 1989/90 JuU2

>* Vi har inte kunnat finna sddana beldgg. Vi har tagit del av en mangd Svenska och internationella rapporter
fran bade FN anslutna organ saval som andra landers Trafiksdkerhetsorganisationer. Fragan har dartill stallts
till ett flertal aktdrer som Trafikverket, Transportstyrelsen, BRA , MHF etc. De flesta svarar inte pa sakfragan
(oftast inte alls) men Trafikverkets Magnus Lindholm stddjer Batfolkets observationer i ett mail den 27/9-2011.
Se dven 3.3

> Rapport OECD

*® Fr&n WHO. Preventing Road Traffic Injury. A public health perspective for Europe. Av bl.a Claes Tingvall. 2005
>’ Bl.a. Goldman Moskowitz etc. se Fakta 3.3
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Ett exempel &r ndgon som av forsiktighetsskal dger en storre och formodat sakrare bil, som hon/han
tar till sina ridlektioner. Ridning ar en farlig sport och sysselsattning och vill man leva sdkert sa bor
man 6verhuvudtaget inte rida.>® For att undvika denna tankelapsus och for att ge konkret och
praktisk vagledning for, manniskor, lagar och forordningar sa anvdander man i forskning om alkohol
och vagtrafik darfor begreppet “relativ risk” (RR).>

Kanadensiska och Amerikanska undersokningar® visar att stérningsmoment som rokning, skota
stereo och MP3 spelare, ha hund i bilen, nysa och hosta, barn som vill ha uppmarksamhet, trotthet
och monotoni ar en storre riskfaktor an flera tiondels promille alkohol i blodet.

| en vetenskaplig storre studie® i USA finansierat bl. a av the Federal air Administration (FAA) och
utférd med hjéilp av avancerade simulatorer konstaterades t ex att stérningsmomentet att samtala i
en mobiltelefon under bilkdrning 6kade den relativa risken(RR) for en allvarlig olycka i hogre
utstrackning an en bilférare med 0.8 promille alkohol i blodet. Vi citerar konklusionen:

Taken together, we found that both intoxicated drivers and cell-phone drivers performed differently
from baseline, and that the driving profiles of these two conditions differed. Drivers in the cell-phone
condition exhibited a sluggish behavior (i.e., slower reactions) which they attempted to compensate
for by increasing their following distance. Drivers in the alcohol condition exhibited a more aggressive
driving style, in which they followed closer, necessitating braking with greater force. With respect to
traffic safety, our data are consistent with Redelmeier and Tibshirani’s (1997) earlier estimates.

In fact, when controlling for driving difficulty and time on task, cell-phone drivers actually exhibit
greater impairments (i.e., more accidents and less responsive driving behavior) than legally
intoxicated drivers. These data also call into question driving regulations that prohibit hand-held cell-
phones and permit hands-free cell-phones, because no significant differences were found in the
impairments to driving caused by these two modes of cellular communication.

Notera detta géller bil och inte bat. Grans for bil i USA ar 0.8 promille. Féraren tog endast emot
inkommande samtal och dgnade sig inte at tangentbord eller display.

> 6000 barn skadas varje &r s allvarligt att en akutmottagning maste uppsékas. 2 000 varddygn under 2008.
(Barnolycksfallsfonden 2010). En amerikansk djupstudie visade att 21% av hastryttarna nagon gang under sin
tid som aktiv drabbats av en allvarlig skada till fljd av ridningen (Clarke, C.N., Tsuei, B.J. & Butler, K.L. 2008.
Equine-related injury: a retrospective analysis of outcomes over a 10-year period. The American Journal of
Surgery 2008) 195, 5.702-704. Ingen annan sport har sa manga dodsolyckor som ridning (EHASS-
Socialstyrelsen 2001)

» se forklaring fotnot 61

% se 3.3. Avsnitt Vagtrafik och alkohol

®! A fatal distraction? A Comparison of the Cell Phone Driver and the Drunk Driver. David L. Strayer, Frank A.
Drews, and Dennis J. Crouch, University of Utah, Salt Lake City, Utah. 2006.
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Relativ risk

Nedan en graf®® som beskriver den relativa risken® (RR) for en allvarlig bilolycka nar en bilférare har
alkohol i blodet. Till denna kan man dven jamfora med o/e lagga till andra stérningsmoment som
drastiskt kan dndra den relativa risken. Det finns distraktioner som i sig ar relativt sett betydligt

Relative Risk Estimate
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farligare an en mattlig mangd alkohol. Det visade experimentet ovan dar man pavisar att bara
konversera med hjalp av en mobiltelefon ar farligare an att ha 0.8 promille i blodet.

Vi paminner igen om att denna kurva géller for biltrafik och inte for batlivet som har andra
forutsattningar. Likt samtliga “batnationer” utanfoér Sverige och med stod av den forskning och
statistik som star till buds anser inte Bdtfolket heller att det varken behdvs eller bor stéllas samma
promillekrav som for bil (se bl.a. avsnitt 2.3). Det finns dven specifika stérningsmoment inom batlivet.
Vi har t.ex. haft olyckor orsakade av att batforaren dgnat for mycket tid at GPS navigatorn, radarn
etc, an att ha okular uppsikt.

Det finns inga sakliga skal att stdlla samma promillekrav pa sjon som for fordon pa vag och den
som pladerar for att just batfolket behéver en moralisk kompass uttrycker bade brist pa
kunskap och ett rejalt matt av framlingskap.

62 Tagen fran: Crash Risk of Alcohol Impaired Driving. R. P. Compton, R. D. Blomberg, H. Moskowitz, M. Burns,
R. C. Peck, and D. Fiorentino. Issued by the National Highway Traffic Safety Administration, Dunlap and
Associates, Inc., Southern California Research Institute and R.C. Peck and Associates. 1998

& Begreppet relativ risk (skall inte sammanblandas med absolut risk) anvdnds ofta i statistisk analys av binara
utfall, dar utfallet av variabeln (handelsen) har relativt I1ag sannolikhet. Den ar darfér ofta anpassad till data
fran kliniska provningar, dar den anvands for att jamfora risken att utveckla en sjukdom hos méanniskor som
inte far medicinsk behandling (eller placebo) jamfort med de ménniskor som tar emot en ny - eller tidigare
etablerad — behandling. (fran Engelska Wikipedia Dec. 2011).
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3.4 Nykriminaliseringens doktrin. Riksdagens rittesnore

Nedan tva stycken lang text ordagrant saxat ur SOU (Statens Offentliga
Rattfylleri och Utredningar) 2006:12 om Rattfylleri och Sjofylleri. Har beskrivs att regeringen
sjofylleri ansluter sig till vissa grundlaggande principer for att rattfardiga
nykriminalisering av medborgare i Sverige. Vi har tillatit oss att stryka under ett
antal speciellt tdnkvarda rader.

Kriterier for nykriminalisering:

_® Regeringen anslét sig hdrefter till féljande fem faktorer som Aklagarutredningen
menade skulle foreligga for att en ny-kriminalisering skulle framstd som befogad.

1. Ett beteende skall kunna féranleda pétaglig skada eller fara.

2. Alternativa sanktioner stdr inte till buds, skulle inte vara rationella eller skulle kréva
oproportionerligt héga kostnader.

3. Straffsanktion krdvs med hdnsyn till gdrningens allvar.

4. Straffsanktion skall utgéra ett effektivt medel for att motverka det icke énskvirda beteendet.
5. Rattsvdsendet skall ha resurser att klara av den eventuellt ytterligare belastning som
kriminaliseringen innebdir.

Rekommendationerna har senare dven principiellt godtagits av Riksdagen. | 1994/95:Jul2 s. 6—7
anfér utskottet att man i princip instdmmer i de uttalanden som gjorts i propositionen om att
kriminalisering som en metod fér att s6ka hindra 6vertrddelse av olika normer i samhdllet bér
anvdndas med férsiktighet.

Doktrin

Professor Nils Jareborg har i Allmdn kriminalrdtt, s. 45—65, behandlat frdgor om nykriminalisering.
Jareborg redogér fér kriminaliseringens syfte, varfér vi kriminaliserar vissa beteenden och kommer
ddrefter in pa ndr och hur kriminalisering bér ske. De véirden och intressen som skyddas av
strafflagstiftning brukar, skriver Jareborg, kallas straffbestimmelsernas skyddsintressen eller
skyddsobjekt. Uppenbara exempel pd sGdana vdrden dr liv, frihet, dra, hélsa, egendom,
handlingsfrihet, rérelsefrihet och ekonomisk trygghet. Fér att en kriminalisering alls skall vara aktuell
mdste det féreligga ett skyddsintresse. Aven om det finns ett intresse som ér vdrt att skydda dr det
dock inte séikert att det bér skyddas genom kriminalisering. Som huvudprincip gdller att en
kriminalisering bér avse sdrskilt skyddsvdrda intressen. Det mdste sdledes uppstd skada om intresset
kréinks for att det skall bli aktuellt med en kriminalisering. Kriminalisering bér sdledes avse de mest
straffvéirda géirningarna och tillgripas endast i sista hand.

Vid avgérande av om en gdrningstyp bér beldggas med straff ér ocksad att beakta att en
kriminalisering bér vara ndgorlunda effektiv. Jareborg anger slutligen tio “réttsakliga principer” for
ndr kriminalisering bor ske:

1. Brott férutsdtter att gdrningen typiskt sett krdnker eller hotar ett rdttsligt erként intresse eller
vdrde.

2. Brott forutsdtter att gdrningsmannen kan anses som moraliskt ansvarig for gdrningen;
straffrdttsligt ansvar fdr inte Gldggas om gdrningsmannen saknade ansvarsférmdga eller om han
handlade utan uppsdt eller oaktsamhet eller om han pG annan grund mdste anses vara urséktad.

3. Brottet bestar i enstaka onda eller krénkande gdrningar; endast indirekt riktar sig straffréitten mot
gérningsmannen.

4. Kriminalisering far inte ske retroaktivt till gdrningsmannens nackdel.
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5. Kriminalisering fdr inte avse enskilda fall eller personer, utan mdste avse brottstyper.

6. Brottstyperna mdste vara begripligt och bestimt definierade.

7. Brottstyperna mdste vara definierade i lag (generell normgivning, tillgénglig for allménheten).

8. Kriminaliseringen bér genom straffskalans utformning dterspegla ocksG mdttet av férkastlighet
hos brottstypen.

9. Bestraffning dr samhdllets mest ingripande och férnedrande sanktion; kriminalisering bér dérfér
tillgripas endast i sista hand eller fér de mest férkastliga gdrningarna.

10. Straffhotet bor inte vara strdngare dn vad som dr nédvdndigt for att hdlla brottsligheten pa
tolerabel niva.

— - Slut pa citat ur SOU 2006:12 — -

Att utifran frdnvaron av faktaunderlag och pa mycket I6sa grunder nykriminalisera det satt pa
vilket en viss grupp av manniskor i samhallet valjer att leva sina liv och tillbringa sin fritid ar inte
forsvarbart.

3.5 Aktuella politiska utspel

Lagberedningen gjordes under Tomas Bodstroms ledning och den rod-grona regeringen, men lagen
klubbades igenom av alliansen med st6d av ett politiskt tvarsnitt. Batfolket kommer att medverka till
att I6pande publicera hur partier och politiker idag och framgent agerar i denna fraga.

Ett antal politiker har aktualiserat fragan under hosten 2011:

Motion till Riksdagen 2011/12:C290 Omprévning av Sjofyllerilagen. Finn Bengtsson (M) m.fl.
Vi i Sverige har sedan lagens inférande alltsd tagit pd oss rétten att hdrt straffa personer som
framfér sina batar med Idga alkoholhalter i blodet som varken utsdtter sig sjéilva eller andra fér
ndgon risk enligt de utvédrderingar som finns pd omrddet.
http://www.riksdagen.se/Webbnav/index.aspx?nid=410&typ=mot&rm=2011/12&bet=C290

Motion till Riksdagen 2011/12:C301. Omprévning av sjofyllerilagen. Lars Beckman (M)

Det féreligger dock ett behov av att géra en 6versyn kring ldmpligheten i detta eftersom
férutséttningarna pd sjén pd mdnga sétt skiljer sig fran vara vdgar. Oftast kér inte bdtarna lika
snabbt som bilarna och sjon eller havet innebdr stérre plats én en vdg.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C301

Motion till Riksdagen 2011/12:C256 Utvirdering av bestimmelser om sjofylleri och réittsikerhet
Johnny Munk himmar och Eliza Roszkowska Oberg (M)

Férutsdttningarna till sj6ss skiljer sig fran dem som finns pG vdra védgar, ytorna dr stérre och
hastigheterna ofta ldgre. Att dd ha samma promillegréins anses inte ge en réttvisande bild av vad
som bidrar till vardsléshet och farligt beteende till sjéss.
http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C256

Motion till Riksdagen 2011/12:C380 Oversyn av sjofyllerilagstiftningen. Isabella Jernbeck (M)
Lagstiftningen upplevs som ett problem och mdnga fragar sig om det évergripande syftet med
lagstiftningen verkligen uppnds. Trenden — i vart fall i Stockholms Ién — var att sjéfylleriet minskade
redan innan lagstiftningen inférdes.

http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C380

Motion till Riksdagen 2011/12:C267 Utviardering av sjéfyllerilagen. Jan Ericson (M)
Det dr dags att efter tvd sdsonger med lagen se éver lagens samlade effekter och vid behov 6verviga
korrigeringar eller férdndringar av regelverket.
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http://www.riksdagen.se/webbnav/index.aspx?nid=410&dok id=GZ02C267

Gustav Andersson skargardslandstingsrad (C) i Stockholm.

Centerpartiet som decentralistiskt parti bér vara mer uppmdrksamma pa hur regler, krangel och
byrdkrati faktiskt hindrar mdnniskor fran att uppna spontan lycka och okomplicerade livsupplevelser
som att exempelvis dela en flaska vin till lunchen en sommardag till sjoss.
http://skargardsbryggan.com/?s=10&a=574755768&soktext=si%C3%B6fylleri

3.6 Opinion

Det finns dnnu inga statistiskt sdkerstéllda undersékningar som visar vad batdgare i gemen verkligen
tycker om den nya sj6fyllerilagen. | Transportstyrelsen batlivsundersokning 2010 framgar att: Hela
88,8 procent av de som kdnner till den nya lagen® om sjéfylleri ér positivt instdllda till den. En
jémférelse mellan batdgare och icke-bdtdgare visar att de som dger bat dr positiva i mindre
utstréckning, 82 procent, jamfort med 90.5 procent av de som inte dger bat. Denna undersokning har
fran vissa forsvarare® tagits som intakt for att lagen har ett starkt stod bland allménheten och
darmed ska en minoritet som omfattas av lagen ocksa finna sig i den. Oavsett den allvarliga fragan
om vilken ratt en minoritet kan anses ha i en demokrati, sa bygger slutsatsen pa en mycket snav
tolkning av batlivsundersokningens slutsatser. Dartill bygger slutsatsen pa att allmanheten varit
korrekt informerad om lagen och den grund den vilar pa — vilket knappast varit fallet. Vi som star
bakom Bdtfolket tycker ocksa det ar bra att vi har en lag som kan stoppa fylleri pa sjon. Vi
ifragaséatter dock starkt om de som svarat pa undersoékningen haft kinnedom om att vi redan hade
en fungerande lag och om de dartill star bakom de gréansdragningar som den nya lagen satt

pa ”sjofylla”, det satt pa vilken den uppréatthalls och vad det kostat.

Hade man t ex tillspetsat fragat ”dr det rdtt att hart straffa batférare som inte utgér en fara fér
andra?” eller “dr du positiv till att inféra nya regler pd sjén utan sakliga grunder?” hade svaret
givetvis blivit ett annat. Dartill blir urvalet synnerligen skevt da majoriteten av de som svarat pa
fragan inte omfattas av den nya lagen. Sa det gamla talesattet géller dven har: Som man fragar far
man svar.

Bdtfolkets erfarenhet efter otaliga samtal och kontakter med batédgare, batbranschen, féreningar,
skargardsfolk m.fl. &r att en dvervéldigande majoritet av dessa ar kritiska till lagen i dess nuvarande
utformning. Vi har hittills endast stott pa politiker och nagon enstaka batagare som éverhuvudtaget
ar positiva till lagen som den ar utformad nu.

Det har skett ett antal enkater pa battidningars hemsidor som samlar manga svar/kommentarer och
entydigt visar hur kritiskt man ser pa lagen. Dessa enkater ar dock till sin konstruktion inte att
betrakta som sdker statistisk kdlla och visar snarare pa ett allmant missndje bland batentusiaster —
de grupper som kanske mest uppskattar batlivets mojligheter.

Intressanta debattinligg/lankar:

DN Debatt Professor i Sjoratt Hugo Tiberg samt Professor i Informationssystem Mats Edenius:

Den nya grdnsen fér sjofylleri dr inte sakligt motiverad utan leder till felprioriterade
bevakningsresurser och kriminalisering av vardagslivet.

http://www.dn.se/debatt/nya-regeln-om-sjofylleri-fornedrande-for-batforare

o Undersdkningen gjordes c.a 6 manader innan lagen tradde i kraft och inga kontrollfragor stalldes om
respondenten verkligen visste inneborden
®tex Birgitta Rydberg m fl. i Svd opinion 10/8 2011
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SvD Debatt av GUSTAV ANDERSSON (C) skdrgardslandstingsrad samt KARL MALMQVIST (C) seglare
och forbundsstyrelseledamot i Centerstudenter:

Det dr inte for att forbdttra sdkerheten och vélbefinnandet for de som beséker skérgdrden som lagen
inférts. Istdllet dr den en del av nykterismlobbyns kamp mot vanligt folks livsval och dryckesvanor.
Lagen dr ett typexempel pd en moralistisk skrivbordsprodukt som snarast borde férvisas till
papperskorgen.

http://www.svd.se/opinion/brannpunkt/sjofyllerilagen-handlar-inte-om-sakerhet 6404473.svd

Kronika av Goteborgspostens Chefredaktor Peter Hjorne:

Vilket problem IGstes? Det borde inte ridcka med allmdnt tyckande for att inkrékta pd mdnniskors
personliga frihet

http://www.gp.se/nyheter/ledare/1.434377-peter-hjorne-vilket-problem-lostes-

Ett inlagg av Bil och trafikjournalisten Robert Collin ang. 0.2 for bil i Sverige:

Var promillegrédnsen hamnar dr mer en politisk frdga én betingat av fakta. Bilférare med mindre én
0.5 promille orsakar aldrig ndgra olyckor. Statistiken visar att de inte dr farliga i trafiken.

http://blogg.aftonbladet.se/robertcollin/2009/11/promille-gor-dig-inte-berusad-men-lagen-gor-dig-
rattfull

Ett Iangt resonerande blogginldgg fran drabbad skargardsbo:

Och om jag nu inte ens far ro en bat som kan gad 15 knop kan jag inte ens ro 6ver till grannen i var
minsta bat. Om jag inte monterar av tjugohdstaren just da.

http://morgonsur.wordpress.com/2010/06/02/jag-kan-helt-enkelt-inte-slappa-sjofylleriet/

Red. Lasse Bengtsson. Svenska. Batunionens tidning Batliv Nov 2011:
Bdtdgare dr enligt riksdagen asberusade, ansvarslésa och farliga!

I Sveriges Riksdag skrivs det motioner mot (obs!) bdtlivet som aldrig férr. Andra myndigheter tar
fram mdrkliga och bisarra férordningar som alla har det gemensamt att de tar bort det personliga
ansvaret och i stéllet — ofta — nykriminaliserar oss. Ta till exempel 0.2 promilleregeln om sjéfylleri.
Under de senaste 30 dren har det sammanlagt Idmnats in 71 motioner till Riksdagen i detta dmne. |
huvuddelen av dem utpekas batmdnniskorna som asberusade, ansvarslésa och allmdént farliga foér
omgivningen. Harda tag vill man ha... Ofta blandar motiondrerna samman bat och bil med
hdpnadsvdckande resultat!

http://www.batliv.se/blogg.asp?id=28&comment

Politiska motstandare till lagen:

Se dven punkt 3. Aktuella politiska utspel. Nagra ytterligare exempel

Milj6 och Skdrgardslandstingsradet Gustav Andersson (C): Ingen vill ha fulla och farliga personer
bakom batrattarna. Frdgan dr dock om det ér motiverat av sjésdkerhetsskdl att stélla lika héga krav
for fritidsbdtar som for végtrafikanter. Min bedémning utifran olycksstatistiken dr att det inte ér
sakligt motiverat. http://gustavanderssonkungsholmen.blogspot.com/2011/08/ett-liberalt-brev-till-
min-kollega-om.html
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Ann Lewerentz Kommunalfullmaktige (M) Norrtdlje: Nog behdver den nya lagen ses 6ver sd att den
blir tydligare. Kanske som jag tidigare féreslagit med de "gamla" reglerna men med béttre koll och
kontroll? http://norrteljetidning.se/lasarnytt/bloggar/annlewerentzm/1.1226062-ann-lewerentz-m-
?blogPostAction=view post&postingld=19.623132

Politiska tillskyndare av lagen

Birgitta Rydberg (FP): Min partivin Anders Ekegren har ocksd uppmdrksammat det mdérkliga
forslaget att luckra upp sjéfyllerilagen — och pekar med sitt miljéintresse pa farorna inte bara fér
mdinniskors séikerhet utan dven fér sjé- och havsmilién med berusade batférare.
http://birgittarydberg.wordpress.com/2011/08/07/sjofyllerilagen-fungerar/#comment-933

Katarina Brannstrém (M): Som med mdnga andra lagar, som inskrénker médnniskors frihet, s
kritiseras sjofyllerilagen av en del. Det kommer att ta lite tid innan alla har accepterat den. Men det
kommer, precis som pd vdra vdgar, alltid finnas de som kér olagligt. Fér fort eller med fér mycket
alkohol i kroppen. http://katarinabrannstrom.blogspot.com/2011/07/batsommar-och-nya-
siofyllerilagen.html

Lotta Olsson (M): Det dr heller inte rimligt att vi har attityder att det dr okej att kéra bat och dricka
alkohol, lika lite som att kéra bil och dricka alkohol. Det kommer att vara besvdrligt ndgot dr for dem
som sett det som sjdlvklart att inta alkohol och kéra bdt, men om ndgra ér kommer vi att se det som
sjdlvklart med de nya reglerna, pd samma sdéitt som bilbdltesreglerna.
http://moderatlotta.wordpress.com/2011/08/16/nya-lagar-kan-vara-besvarliga/#comment-779

Per Odenius (C): Sj6fylleriet dr inget Idtt problem att komma tillrdtta med, men vi har i alla fall
ndgra enkla verktyg som vi definitivt mdste anvdnda. For det forsta dr det enda rimliga att tillimpa
samma promillegrdns fér all trafik, oavsett om den sker pa vatten eller vdg. Fér det andra behévs en
fungerande nykterhetskontroll. http://perlodenius.centerpartiet.net/2011/08/sjofyllerilagen/

Asa Torstenson (C), riksdagsledamot: Jag undrar vad det dr med alla Er som mailbombar mig fér att
Ni kdnner Er krdnkta fér att Ni inte far supa Er fulla och kéra bat.



http://norrteljetidning.se/lasarnytt/bloggar/annlewerentzm/1.1226062-ann-lewerentz-m-?blogPostAction=view_post&postingId=19.623132
http://norrteljetidning.se/lasarnytt/bloggar/annlewerentzm/1.1226062-ann-lewerentz-m-?blogPostAction=view_post&postingId=19.623132
http://birgittarydberg.wordpress.com/2011/08/07/sjofyllerilagen-fungerar/#comment-933
http://katarinabrannstrom.blogspot.com/2011/07/batsommar-och-nya-sjofyllerilagen.html
http://katarinabrannstrom.blogspot.com/2011/07/batsommar-och-nya-sjofyllerilagen.html
http://moderatlotta.wordpress.com/2011/08/16/nya-lagar-kan-vara-besvarliga/#comment-779
http://perlodenius.centerpartiet.net/2011/08/sjofyllerilagen/

3.7

Regler utomlands
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Andra "batnationer” har inte kommit fram till samma slutsats som Sverige. Man har antingen en
ansvarslag likt den vi hade i Sverige innan 2010. Eller en hogre grans pa oftast 0.8 promille. Den &r
dven IMO:s rekommendation for yrkessjofart (se under tabellen). Lander som Finland och
Storbritannien har kategoriskt avfardat all jamforelse mellan biltrafik och bat som irrelevant.

Tolererad alkohol i blodet. Utvalda lander med omfattande fritidsbatsflotta. (Blood

Alcohol Concentration - BAC)

Bat - promille

BAC

Vagtrafik -
promille BAC

Noteringar avseende bat

Sverige 0.2 (1.0 grovt 0.2 (1.0 Sverige infort ny gréns 0.2 ar 2010. Segelbatar
sjofylleri) grovt under 10 m dr undantagna samt batar med
rattfylleri) toppfart under 15 knop. For dessa galler den
tidigare ansvarslagen med maximalt 1 promille for
grovt sjofylleri.
Norge 0.8 0.2 0.5 for batar 6ver 15 meter
Danmark Ingen fast grans 0.5 0.5 som géller yrkestrafik, batar 6ver 15 m langd
utom vissa samt hoghastighetsbatar inkl. vattenskoter
battyper
Finland 1.0 0.5 Finland hade en liknande debatt som Sverige men
ansag jamforelsen Vagtrafik och bat som irrelevant
och beholl ansvarslag och 1 promille
UK Ingen fast grans 0.8 Hade forslag pa 0.8 for fritidsbat (som trafik) ar
2005 men jamforelsen ansags irrelevant av
remissinstanser och ingen specifik promillelag finns
for ndrvarande. Ansvarslag. (se nedan)
Tyskland 0.8 (0.5) 0.5 0.5, dar tidvatten finns, annars 0.8
Frankrike Ingen fast grans 0.5 Ansvarslag
Nederldnderna 0.8 0.5
Italien Ingen fast grans 0.5 Endast for yrkestrafik
Spanien ? 0.5 Bdtfolket har dnnu inte sdkerstdllt fakta
USA 0.8 (nagra 0.8
stater 1.0)
Canada 0.8 0.8
Australien 0.5 0.5 Endast for motorbatar
Nya Zeeland Ingen fast grans 0.8

Notera. The Standards of Training, Certification and Watchkeeping http://www.stcw.org/ har regeln
om att ingen ansvarig personal inom skeppshantering (yrkestrafik med stort tonnage) far ha hogre
BAC &n 0.8 promille. Denna regel maste féljas av de 133 ldnder som &r medlemmar i FN organet IMO
(International Maritime Organization). IMO féreslog 2005 en sinkning till 0.5. Annu 2012 har detta

inte inforts.

| Storbritannien fanns 2004 ett férslag att infora 0.8 promille som gréans med undantag fér batar som
gbr maximalt 7 knop o/e ar under 7 meter. De flesta remissinstanser avfiardade férslaget med
hanvisning till att vagtrafik inte skall jamféras med bat och att det heller inte fanns nagra bevis eller
tecken pa att det existerade ett problem med alkohol och batliv. Ingen lagandring kom till stand.
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3.8 Referenslitteratur, statistik och ovriga Kkillor

1. Batliv ar en saker fritidssysselsattning. De senaste 20 aren har antalet omkomna i samband med
fritidsbatliv halverats. Omkomna per 100 000 batar ar 4,9 personer ar 2007. Motsvarande siffra
for Finland 7,1, Norge 3, UK 9,6, USA 5,3. For Sveriges del har siffran for 2010 nu sankts till 3,4.
(Kalla Transportstyrelsen 2010). Sjosakerhetsradet har dartill redovisat stadigt sjunkande siffror
pa batolyckor under senare ar langt innan den nya sjoregeln inférdes. Notera att utplaningen i
borjan pa 2000 talet beror pa att en ny kategori lagts till statistiken. De som omkom pa bryggor i
samband med bordning eller landstigning fran batar. Dartill 6kade bestandet av batar kraftigt
under 2000 talet.

Omkomna och saknade 1972 - 2011

120
I Omkomna/saknade per ar
100 e Glidande medelvarde 10-ar
= (Glidande medelvarde 5-ar
80

Antal doda
[e)]
o

40

20

1973
1975
1977
1979
1981
1983
1985
1987
1989
1991
1993
1995
1997
1999
2001
2003

Nedan. Fordelning av olyckor. Notera den stora andelen som representeras av mindre batar och
kajaker i insjoar. De omfattas ej heller av den nya 0.2 promille alkohollagen.
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For vidare statistik se http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Fritidsbatar/Olycksstatistik---

fritidsbatar/

2. Sjéfylleri i svensk réttspraxis. Hugo Tiberg. Marine Intoxication in Swedish Case Law, Stockholm
1911 Jure Forlag 2011. ISBN 978-91-7223-442-0. Jure Forlags databas juresjofart.se/sml. Samt
Tillaggsmaterial fran oktober 2011 fran forfattaren. Detta ar pagaende forskning av professorn i
sjoratt Hugo Tiberg som kontinuerligt uppdateras. Se dven utforligt i avsnitt 2.6.

3. ”Om gradden pa moset” och att dven "sma” gladjedmnen — speciellt satt i sina sammanhang — ar
av stor betydelse for helheten, det psykiska valbefinnandet och for hur hela dagen har upplevts:
| vetenskapsjournalisten Stefan Kleins bok ”Lyckoformeln” ISBN 91-27-10736-1 (2005)
sammanfattar han den odyssé av forskning och vetande om valbefinnande, kdnslor och
neurobiologin som finns idag. Aven medicinskt om hur utséndrandet av dopamin och opiater
hjalper oss med malbilder och beloningskanslor som ger valbefinnande.

4. Forskning om att 6vriga storningsmoment vid bilkorning ofta dvertraffar procentuell risk for
olycka eller den relativa risken (RR) fér en olycka jamfort med att dricka alkohol upp till 0.8
promille: Strayer, David; Drews, Frank; Crouch, Dennis (2003). "Fatal Distraction? A Comparison
of the Cell-Phone Driver and The Drunk Driver” " Aven forskning fran” The Société de I'assurance
automobile du Québec” (SAAQ) 2003, U.S. National Highway Traffic Safety Administration
(NHTSA) September 2010.

3.9 Externa lankar

http://www.alltom02promillepasjon.se En omfattande webb-plats som drivs av en privatperson
som tidigt reagerade med ilska pa den nya lagen. Manga subjektiva asikter blandat med raljans men
ocksa massor av information. T.ex kan de flesta domarna inom sjofylla lasas har :
http://www.alltom02promillepasjon.se/index.php/component/content/article/45-domar-med-
mera/105-domar-uddevalla-tingsraett

http://www.facebook.com/groups/198160173575380/ Ar Facebookgruppen ”Sjofyllerilagen” dar
det pagar manga intressanta diskussioner varvat med indignation

Omslagsfoto. Lilla Nassa Skargard. Fredrik. Wikipedia Commons
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